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El presente manual esta dirigido a instaladores del grupo de bombas de
agua nebulizada en aquellas instalaciones que incorporan valvulas

direccionales con un control electro-neumatico de los riesgos de incendio,
facilita indicaciones acerca del uso previsto del mismo, sobre sus
caracteristicas técnicas e instrucciones para la instalacion y puesta en

marcha.

El manual debe considerarse parte integrante del grupo de agua
nebulizada y debe conservarse durante toda la vida til del mismo. Dicho
manual refleja la estructura técnica del equipo en el momento de la
comercializacion.



Para un trabajo seguro, es imprescindible cumplir con todas las
instrucciones de seguridad y manejo indicadas.

Cumplir siempre las normativas sobre la prevencion de
accidentes y las normas de seguridad en vigor en el lugar de
utilizacion del equipo.

La instalacién neumatica (baja presién) y eléctrica, debe ser
realizada por personal autorizado y cumplir con todas las
normativas vigentes aplicables. No es responsabilidad de Aguilera
Extincién su incumplimiento.

El personal especializado debe haber leido y entendido el manual
de instrucciones antes de comenzar cualquier trabajo.

Aguilera Extincion, queda exenta de cualquier responsabilidad
en caso de dafios causados por un uso no conforme a la finalidad
prevista, la inobservancia del presente manual de instrucciones,
la realizacion de trabajos por personal insuficientemente
cualificado asi como cualquier modificacion no autorizada en
el equipo.

Las instrucciones de montaje, verificacion y puesta en marcha,
que se describen en este manual, asi como los planos, esquemas,
figuras, etc. que se incluyen, tienen que interpretarse desde un
punto de vista general, ya que, segin el modelo suministrado
y las caracteristicas especificas de cada instalacion, puede tener
variaciones personalizadas que se indican en la memoria de
proyecto.

En el presente manual se utilizaran simbolos para marcar partes
de alta importancia.

Riesgo Eléctrico:

Se recomienda tener en cuenta las advertencias
sefialadas con este simbolo, para evitar dafios fisicos
causados por componentes eléctricos.

Advertencia-Peligro:

Indica una situacion probablemente peligrosa que
pueda causar lesiones graves o dafios materiales si
no se evita.

Informacion:

Marca consejos y recomendaciones Utiles asi como
informaciones y puntos de especial atencion para
una utilizacion eficaz y libre de fallos.

Advertencias:

* El cuadro de control del conjunto de pilotaje, se suministra
completamente montado y probado en fabrica por Aguilera
Extincion.

* Recepcion de material. Comprobar con el albaran si se ha
entregado la totalidad de las piezas.

* Comprobar si el equipo y accesorios presentan dafios
eventuales causados en el transporte. Es imprescindible notificar
a Aguilera Extincién los dafios obvios de forma inmediata.

* Aguilera Extincion, se reserva el derecho a cambiar, modificar
0 corregir la informacion sin previo aviso.



El equipo de control del conjunto de pilotaje ha sido disefiado
para integrarlo con los grupos de bombas de agua nebulizada,
en aquellos casos en los que la instalacion incorpore valvulas
direccionales con activacion electro-neumatica individual de los
riegos que se contemplan en el proyecto (ver memoria).

2.1.- INSTALACIONES.

EL conjunto de pilotaje es valido para instalaciones secas,
himedas o mixtas (ver manual de puesta en marcha de agua
nebulizada).

2.2.- RECURSOS.

El conjunto de pilotaje en su totalidad se compone principalmente
de tres recursos:

e Equipo de control (AN/VDPX).

e Compresor.
e Vélvula direccional (AN/VDX).

En todas las referencias AN/VDPx, se incluye el
compresor.

Las valvulas direccionales, son referencias
independientes en funcion de la tuberia (AN/VDX).

2.2.1.- Equipo de control.

El equipo de control del conjunto de pilotaje es el encargado de
gestionar las siguientes sefiales:

e Orden de activacion de los riesgos de la central de
incendios o paneles de extincidn, reportando en estos,
sefial de averia en caso de fallo del propio equipo o del
cuadro de bombas de agua nebulizada (linea vigilada).

o Control de presion neumética (opcional).
e Activacion de las valvulas direccionales.

e Control de estado de apertura de las valvulas direccionales
(opcional).

e Blogueo por averia del cuadro eléctrico del grupo de
bombas de agua nebulizada.

e Envio de sefal de averia del equipo de control al cuadro
eléctrico del grupo de bombas.

e Ordenes de activacion del grupo de bombas de agua
nebulizada por riesgo individual o colectivo.

En funcién del nimero de riesgos existentes en la instalacion
(valvulas direccionales), el equipo se comercializa en tres formatos
con referencia AN/VDPx (x= nUumero de riesgos).

En funcidn del circuito interno varia la capacidad de control de
riesgos, siendo:

2.2.1.1.- Equipado con circuito AEX-CVDM-AEX-CVDA.
Circuitos de control principal-esclavo para dos riesgos.

e Conjunto de pilotaje de 2 a 4 riesgos, con dimensiones
400x200x120 m/m. (alto, ancho y fondo).

e Conjunto de pilotaje de 5 a 8 riesgos, con dimensiones
400x300x120 m/m. (alto, ancho y fondo).

e Conjunto de pilotaje de 9 a 12 riesgos, con dimensiones
400x400x120 m/m. (alto, ancho y fondo).

2.2.1.2.- Equipado con circuito AEX-CVD.
Circuitos de control simple para dos riesgos.

e Conjunto de pilotaje de 2 a 4 riesgos, con dimensiones
400x200x120 m/m. (alto, ancho y fondo).

e Conjunto de pilotaje de 5 a 6 riesgos, con dimensiones
400x300x120 m/m. (alto, ancho y fondo).

e Conjunto de pilotaje de 7 a 10 riesgos, con dimensiones
400x400x120 m/m. (alto, ancho y fondo).

En este caso, el equipo de control incorpora un relé de
maniobra para conmutar la sefial del presostato.

En ambos casos para realizar la interconexion neumatica, el
equipo incorpora racores pasa-muros de conexion rapida.

Para realizar la conexién eléctrica con los distintos
elementos, el equipo incorpora prensastopas que
pueden ser sustituidos por racores por razones de
canalizacién en funcion del tipo de cableado.
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Figura 1: Equipo de control 4 riesgos



2.2.2.- Compresor.

El compresor de aire comprimido esta incluido en la referencia
del conjunto de pilotaje AN/VDPX. Se suministra con una pieza
para el anclaje al suelo y una valvula de cierre del circuito
neumatico que incluye un racor de conexion rapida para el tubo
de instalacion.

La conexién para la toma de red de 230 Vac se realiza con clavija
estandar. El cuadro eléctrico del grupo de bombas incorpora
una salida para dicha toma de red.
En caso de utilizar una toma de red existente en la
instalacion, se recomienda que esté conectada a un
A circuito permanente con proteccién diferencial y
magneto-térmica individual debidamente sefializada
(potencia 2CV).

El rango de presion ajustado en fabrica es de 6 a 8 Bar.

Figura 2.- Compresor de aire comprimido.

2.2.3.- Valvula direccional.

Como se indicé anteriormente, la valvula direccional no esta
incluida en la referencia del conjunto de pilotaje ya que depende
del diametro de la tuberia del ramal de instalacion asociado al
riesgo.

Fabricadas en acero inoxidable, las referencias son las siguientes:

- AN/VD38: Tuberia de 3/8™.
- AN/VD12: Tuberia de 1/2”.
- AN/VD34: Tuberia de 3/4”,
- AN/VD1: Tuberiade 1”.

- AN/VD114: Tuberia de 1 4",

En lafigura 3 se observa una valvula direccional que no incorpora
un final de carrera (figura 4) para confirmar el posicionamiento
(apertura) ya que este recurso es opcional y se puede incorporar
bajo requisito de produccion (muy recomendable).

Figura 3: Valvula direccional Figura 4: Final de carrera (Opcional)
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2.2.4.- Tubo neumatico.

El tubo neumatico de interconexién, conecta la salida de aire
del compresor con el equipo de control del conjunto de pilotaje
y de este a cada una de las valvulas direccionales.

En funcién de la instalacién, el equipo se suministra con unos
metros de tubo de poliuretano de 6 m/m con referencia AN-
TUP6. También se puede utilizar tubo de poliamida.

Para realizar la interconexion con tubo de cobre, se
tiene que solicitar un requisito de produccion para
sustituir los racores de conexién por unos adecuados
al tipo de tuberia

2.3.- PRESIONES.

La presion neumética maxima es 10 Bar.

El rango de ajuste del compresor es de 6 a 8 Bar.

La presion de verificacion del presostato de vigilancia es de 4
Bar (rango 0-6 Bar).



En este punto se indica la numeracion de los recursos principales
y opcionales (recomendables) para una instalacion tipo de 4

riesgos (ver figura 5), estos son:

[1] Salida neumatica, riesgo 1.

[2] Salida neumatica, riesgo 2.

[3] Salida neumatica, riesgo 3.

[4] Salida neumatica, riesgo 4.

[13] Bloque electro-neumatico de 4 riesgos.
[15] Entrada de presion neumatica al bloque.
[16] Silenciador alivio de presion.

[18] Presostato de verificacion (opcional).
[19] Entrada electro-valvula riesgo 1.

[20] Entrada electro-valvula riesgo 2.

[21] Entrada electro-valvula riesgo 3.

[22] Entrada electro-valvula riesgo 4.

[31] Circuito de control master, riesgos 1y 2.
[32] Circuito de control esclavo, riesgos 3y 4.
[40] Cuadro eléctrico grupo de bombas.

[41] Cuadro de control conjunto de pilotaje.

[42] Entrada aire comprimido al conjunto de pilotaje.

[43] Valvula de salida de aire del compresor.
[44] Compresor.

[45] Valvula direccional, riesgo 1.

[46] Valvula direccional, riesgo 2.

[47] Valvula direccional, riesgo 3.

[48] Valvula direccional, riesgo 4.

[49] Panel de extincidn, disparo riesgo 1.
[50] Panel de extincidn, disparo riesgo 2.
[51] Panel de extincion, disparo riesgo 3.
[52] Panel de extincion, disparo riesgo 4.

[53] Entrada de cableado del cuadro eléctrico.

[54] Entrada de cableado de los paneles de extincion.

[55] Alimentacion de red del compresor (230 Vac).

[56] Final de carrera valvula direccional riesgo 1.

[57] Final de carrera valvula direccional riesgo 2.

[58] Final de carrera valvula direccional riesgo 3.

[59] Final de carrera valvula direccional riesgo 4.

[60] Final de carrera “tipo” (opcional).

[61] Salida de alivio de presion.

[W1] 5x1,5 (Control + PE) + 1x1,5xRn(*).

[W2] 3x2,5 (fase/neutro/PE).

[W3] 2x1,5 linea vigilada +24Vdc, disparo riesgo 1.

[W4] 2x1,5 linea vigilada +24Vdc, disparo riesgo 2.

[W5] 2x1,5 linea vigilada +24Vdc, disparo riesgo 3.

[W6] 2x1,5 linea vigilada +24Vdc, disparo riesgo 4.

[W7] 2x1,5 final de carrera valvula riesgo 1.

[W8] 2x1,5 final de carrera valvula riesgo 2.

[W9] 2x1,5 final de carrera valvula riesgo 3.

[W10] 2x1,5 final de carrera valvula riesgo 4.

[P1] Tubo poliuretano de 6 m/m, valvula riesgo 1.

[P2] Tubo poliuretano de 6 m/m, valvula riesgo 2.

[P3] Tubo poliuretano de 6 m/m, valvula riesgo 3.

[P4] Tubo poliuretano de 6 m/m, valvula riesgo 4.

[P5] Tubo poliuretano de 6 m/m, entrada aire.

[a] Prensastopa PG9, entrada final carrera riesgo 1.

[b] Prensastopa PG9, entrada final carrera riesgo 2.

[c] Prensastopa PG9, entrada final carrera riesgo 3.

[d] Prensastopa PG9, entrada final carrera riesgo 4.

1

(*) Se utilizara un cable de interconexién para cada
riesgo (W1-Rn), excepto que el niUmero de riesgos
sea superior al nimero de bombas, si es asi, solo se
instalard un cable por bomba y no por riesgo, estos
se unificaran en los circuitos de control del conjunto
de pilotaje. 7



Ejemplo de interconexion de recursos para una instalacion de 4 riesgos:

W7 [We JWa W10

a5
56

16

57

47

L1

59

Figura 5: Interconexion de recursos

Cuadro de control de un conjunto de pilotaje electro-neumatico
para 4 riesgos.

@ @ m o Como se indica, las figuras 6 y 7 corresponden con la vista de

33 la cara superior e inferior del equipo.
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Dimensiones 400x200x120 (alto, ancho y fondo).

Figura 6: Vista superior Figura 7: Vista inferior



4.1.- CIRCUITO AEX/CVDM (MASTER 2 RIESGOS).

El circuito de control maestro AEX-CVDM incorpora toda la
l6gica necesaria para realizar la gestion de 2 valvulas
direccionales. Cuando en una instalacion se precisen controlar
més de 2 vélvulas direccionales, deben utilizarse tantos circuitos
de ampliacién AEX-CVDA como sean necesarios.
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Figura 8: Circuito AEX-CVDM
J1.1.- [+24V] +24V alimentacion, cuadro eléctrico grupo de
bombas (40-W1-53).

J1.2.- [NEG] OV alimentacién, cuadro eléctrico grupo de bombas
(40-W1-53).

J1.3.- [B.E.] Bloqueo de extincion, cuadro eléctrico grupo de
bombas (40-W1-53).

J1.4.- [0.A.] Orden general de activacién, cuadro eléctrico grupo
de bombas (40-W1-53).

J1.5.- [PCO] Contacto presostato de verificacion presién
neumatica, interno (18).

J1.6.- [PCO] Contacto presostato de verificacion presién
neumatica, interno (18).

J2.1.- [+VR1] +24V alimentacion electro-valvula riesgo 1, interno
(19).

J2.2.- [-VR1] OV alimentacion electro-valvula riesgo 1, interno
(19).

J2.3.- [DR1] Confirmacién disparo riesgo 1, cuadro eléctrico
grupo de bombas (40-W1-53).

J2.4.- [+VR2] +24V alimentacion electro-valvula riesgo 2, interno
(20).

J2.5.- [-VR2] OV alimentacion electro-valvula riesgo 2, interno
(20).

J2.6.- [DR2] Confirmacion disparo riesgo 2, cuadro eléctrico grupo
de bombas (40-W1-53).

J3.1.- [+AR1] +24V entrada de activacion riesgo 1, panel de
extincién (49-W3-54).

J3.2.- [-AR1] OV entrada de activacion riesgo 1, panel de extincién
(49-W3-54).

J3.3.- [FC10] Final de carrera (cc) valvula direccional riesgo 1
(45-56-W7-a).

J3.4.- [FC11] Final de carrera (n/a) valvula direccional riesgo 1
(45-56-W7-a).

J4.5.- [+AR2] +24V entrada de activacion riesgo 2, panel de
extincién (50-W4-54).

J4.6.- [-AR2] OV entrada de activacion riesgo 2, panel de extincién
(50-W4-54).

J4.7.- [FC20] Final de carrera (cc) valvula direccional riesgo 2
(46-57-W8-h).

J4.8.- [FC2I] Final de carrera (n/a) valvula direccional riesgo 2
(46-57-W8-h).

J5.- Conector de interconexion con circuitos de ampliacién AEX-
CVDA mediante latiguillo XLI5. Si no incorpora circuito de
ampliacién, es necesario insertar un conector final de linea XLI5-
FL.

SL1.- Selector de modo de funcionamiento riesgo 1.
SL2.- Selector de modo de funcionamiento riesgo 2.

Indicadores:

DL1.- Presion compresor, circuito verificacion (verde).
DL2.- Autorizacion de disparo (verde).

DL3.- Servicio OK (verde).

DL4.- Servicio riesgos (verde).

DL5.- Disparo riesgo 1 (rojo).

DL6.- Confirmacion vélvula abierta riesgo 1 (rojo).
DL7.- Disparo riesgo 2 (rojo).

DL8.- Confirmacion vélvula abierta riesgo 2 (rojo).



4.2.- CIRCUITO AEX/CVDA (ESCLAVO 2 RIESGOS).

El circuito de control esclavo AEX-CVDA (ampliacién) incorpora
toda la légica necesaria para realizar la gestion de 2 valvulas
direccionales. Este circuito es compatible con el circuito AEX-
CVDM y no es posible su funcionamiento de forma individual.
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Figura 9.- Circuito AEX-CVDA

J2.1.- [+VR1] +24V alimentacion electro-valvula riesgo 3,
interno (21).

J2.2.- [-'VR1] OV alimentacion electro-valvula riesgo 3,
interno (21).

J2.3.- [DR1] Confirmacion disparo riesgo 3, cuadro eléctrico
grupo de bombas (40-W1-53).

J2.4.- [+VR2] +24V alimentacion electro-valvula riesgo 4,
interno (22).

J2.5.- [-'VR2] 0V alimentacion electro-valvula riesgo 4,
interno (22).

J2.6.- [DR2] Confirmacion disparo riesgo 4, cuadro eléctrico
grupo de bombas (40-W1-53).
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J3.1.- [+AR1] +24V entrada de activacion riesgo 3, panel
de extincion (51-W5-54).

J3.2.- [-AR1] OV entrada de activacion riesgo 3, panel de
extincion (51-W5-54).

J3.3.- [FC10] Final de carrera (cc) valvula direccional riesgo
3 (47-58-W9-c).

J3.4.- [FCL1I] Final de carrera (n/a) valvula direccional riesgo
3 (47-58-W9-c).

J4.5.- [+AR2] +24V entrada de activacion riesgo 4, panel
de extincion (52-W6-54).

J4.6.- [-AR2] OV entrada de activacion riesgo 4, panel de
extincion (52-W6-54).

J4.7.- [FC20] Final de carrera (cc) valvula direccional riesgo
4 (48-59-W10-d).

J4.8.- [FC2I] Final de carrera (n/a) valvula direccional riesgo
4 (48-59-W10-d).

J5.- Conector de interconexion con circuitos de ampliacion
AEX-CVDA mediante latiguillo XLI5. Si no incorpora circuito
de ampliacion, es necesario insertar un conector final de
linea XLI5-FL.

J6.- Conector de interconexion con el circuito master AEX-
CVDM mediante latiguillo XLI5.

SL1.- Selector de modo de funcionamiento riesgo 3.
SL2.- Selector de modo de funcionamiento riesgo 4.

Indicadores:

DL4.- Servicio riesgos (verde).

DL5.- Disparo riesgo 1 (rojo).

DL6.- Confirmacidn valvula abierta riesgo 1 (rojo).
DL7.- Disparo riesgo 2 (rojo).

DL8.- Confirmacidn valvula abierta riesgo 2 (rojo).

Los selectores de modo SL1 y SL2 en los circuitos
master y esclavo, determinan la légica de
funcionamiento para la activacion del cuadro eléctrico
del grupo de bombas, de tal forma que:

« Si el selector de un riesgo esta en posicion “A”, se tiene que

activar la sefial del panel de extincion y la confirmacion de

apertura de la valvula direccional.

« Si el selector de un riesgo esta en la posicion “M”, solo se tiene
que confirmar la sefial de apertura de la valvula direccional.



4.3.- CIRCUITO AEX/CVD (2 RIESGOS).

El circuito de control AEX-CVD incorpora toda la I6gica necesaria
para realizar la gestion de 2 vélvulas direccionales. Cuando en
una instalacion se precise controlar mas de 2 riesgos, deben
utilizarse tantos circuitos como sean necesarios, realizando la
correspondiente conexién entre ellos.

1

Este circuito no es compatible con los circuitos AEX-

CVDM y AEX-CVDA.
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Figura 10.- Circuito AEX-CVD

JP1.1.- [+ BLQ.EM.] +24V bloqueo de emergencia.

Sefial enviada desde el cuadro eléctrico del grupo de bombas
cuando no se garantiza el funcionamiento.

JP1.2.- [- BLQ.EM.] OV bloqueo de emergencia.

JP2.1.- [+P.C. VD1] Contacto presostato de verificacion presion
neumatica (comdan).

JP2.3.- [-P.C. VD1] Contacto presostato de verificacion presion
neumatica (n/c con presion).

JP2.3.- [A.B VD1] Confirmacion disparo riesgo 1.

J3.1.- [+24V] Entrada de activacion riesgo 1.

J3.2.- [OV] Entrada de activacion riesgo 1.

J3.3.- [+24V] Alimentacidn electro-vélvula riesgo 1.
J3.4.- [0V] Alimentacidn electro-valvula riesgo 1.

J3.5.- [c/c] Final de carrera valvula direccional riesgo 1.
J3.6.- [n/a] Final de carrera valvula direccional riesgo 1.

JP4.1.- [+P.C. VD2] Contacto presostato de verificacion presion
neumatica (comun).

JP4.2 .- [-P.C. VD2] Contacto presostato de verificacion presion
neumatica (n/c con presion).

JP4.3.- [A.B VD2] Confirmacion disparo riesgo 2.

J5.7.- [+24V] Entrada de activacion riesgo 2.

J5.8.- [0V] Entrada de activacion riesgo 2.

J5.9.- [+24V] Alimentacion electro-valvula riesgo 2.
J5.10.- [0V] Alimentacion electro-valvula riesgo 2.
J5.11.- [c/c] Final carrera valvula direccional riesgo 2.
J5.12.- [n/a] Final carrera valvula direccional riesgo 2.

Indicadores:

DL1.- Servicio (verde).

DL2.- Presion compresor riesgo 1 (verde).

DL3.- Disparo riesgo 1 (rojo).

DL4.- Confirmacion valvula abierta riesgo 1 (rojo).
DL5.- Presion compresor riesgo 2 (verde).

DL6.- Disparo riesgo 2 (rojo).

DL7.- Confirmacion valvula abierta riesgo 2 (rojo).

1

La correspondencia de interconexidn especifica para cada
instalacion se indica en la memoria de proyecto y en el plano de
bornas fijado en el interior de la puerta del cuadro eléctrico.

La conexion de los conectores JP1, JP2, JP3.3, JP3.4,
JP4, JP5.9y JP5.10 se realiza en fabrica, terminando
en bornas de conexién para carril DIN facilitando asi
la interconexién con el cuadro del grupo de bombas.
El cableado de los recursos de instalacion se conecta
directamente a través de los conectores JP3 y JP5.

11



4.4.- CAMBIO DE CORRESPONDENCIA DE RIESGOS.

La configuracion y correspondencia de cada uno de los riesgos
indicada en los puntos anteriores, puede variar en funcién de
la instalacion desde un punto de vista fisico (trazado). En el
equipo de control del conjunto de pilotaje se permite modificar
la asignacidon de los riesgos siempre y cuando se mantenga en
todos los casos la correspondencia l6gica prevista. Para un mejor
entendimiento se indica el siguiente ejemplo:

Se pretende cambiar la asignacion de los riesgos 1, 2, 3y 4 para
adaptarlos al trazado fisico de la instalacion, para este caso, la
correspondencia pasaria a ser, riesgo 4, 1,2y 3.

4.4.1.- Asignacion y correspondencia inicial.

El hecho de modificar la asignacion de los riesgos
no presenta ningun problema, pero es imprescindible
mantener el conexionado lgico de correspondencia
con el cuadro eléctrico del grupo de bombas de
agua nebulizada ya que el PLC se programa con el
caudal asociado a cada riesgo, basado en el calculo
hidraulico indicado en la memoria de proyecto.

Para realizar la modificacion, solo es necesario cambiar las
conexiones eléctricas y neumaticas indicadas en las siguientes
figuras. El resto de conexiones internas, incluidas las electro-
valvulas no se tienen que modificar, por lo tanto se mantiene
la conexion de fabrica.

4.4.2.- Asignacion y correspondencia de instalacion.

SALIDA ACTIVACION RESGO 1l SALIDA ACTIVACION SALIDA ACTIVACION RIESGO ¢ SALIDA ACTIVACION RESGO 2
SALIDA ACTIVACION RIESGO 2 [SALIDA ACTIVACION RIESGO 4 SALIDA ACTIVACION RIESGO 1 SALIDA ACTIVACION RIESGO 3
Sa[ezale] Z11 Fl Z [ 1 31211 Tz 11 211
TaEazae o ERLE SERTERE ¢ RREE s
] 2 J2 Ji 12 J2
Qu Qu
@u[TTT{{{{T] il il iifiy
Quw —_ 3 6 =T Qun = 5 || s T
Qu (- Que = Qu (- Qu g o
Qu Qu Qs Qus Qu Qu Qs Qus
A A A Al A A A Al-
M M M M| M M M M=
S0t sL2 s01 L2 sL1 512 sL1 512
— (=] = | — — — | —
o - i 7
J3 J4 @53 3 Q@ J3 J4 @53 4 Quw
5@ Qur g 5@ Qu E
z g 2 g
g 53 5& =3
w9 = w o o=
AGUILERA CONTROL | |2 2 L5 AGUILERA CONTROL | =3 L5
ELECTRONICA VALVULAS | %2 5 ELECTRONICA VALVULAS | [0S o
AEXICVDM DIRECCION.| |& &5 22 AEXICYDM DIRECCION.| (& £5 a8
W < ca =% =
: SR : ST, -
1 2 BB X M © il 5 6 < T N ©
ENTRADA DISPARO RIESGO 1 ENTRADA DISPARO RIESGO 3 ENTRADA DISPARO RIESGO ENTRADA DISPARO RESGO 2
ENTRADA DISPARO RIESGO 2 [ENTRADA DISPARO RIESGO 4 ENTRADA DISPARO RIESGO 1 ENTRADA DISPARO RIESGO 3
Figura 11.- Correspondencia eléctrica asignada en fabrica Figura 13.- Correspondencia eléctrica modificada en obra
& 6 6 6 > © © €
4 32U @ ﬂlm O 3 2 (NN @ mll] o
o 0 0 O E s 61 V2 O 0 0 O 53 54 61 ®

Figura 12.- Correspondencia neumatica asignada en fabrica

Figura 14.- Correspondencia neumatica modificada en obra



5.1.- CIRCUITO AEX-CVDM (master).

El circuito neumatico de entrada del conjunto de pilotaje se
vigila mediante el presostato de verificacion de presion (18), a
través de la conexion J1.5y J1.6, cuando la presion es correcta
(>4bar) se produce la activacion del indicador luminoso DL1
(Presién OK).

El cuadro eléctrico del grupo de bombas de Agua Nebulizada
genera una sefial continua “Bloqueo de Emergencia” cuando el
control de dicho cuadro esta operativo (J1.3), en este caso se
activa el indicador luminoso DL2 (Autorizacion de disparo). La
sefial de bloqueo de emergencia desaparece cuando en el cuadro
de bombas existe alguna anomalia que impida el correcto
funcionamiento del sistema, en esta situacion DL2 se apaga y
el conjunto de pilotaje queda inoperativo.

Cuando la presidn neumatica es correcta DL1 y la sefial de
blogueo de emergencia también es correcta DL2, se activa el
indicador luminoso DL3 (Servicio Ok), en este caso el control de
riesgos (valvulas direccionales) queda operativo y se permite el
funcionamiento de los circuitos esclavos AEX-CVDA, activandose
el indicador luminoso DL4, dando continuidad a los circuitos
vigilados de activacion de los riesgos.

1

La activacion de la entrada del riesgo 1 (J3.1y J3.2) queda
sefializada a través del indicador luminoso DL5, asi como la
activacion de la electro-valvula (J2.1 y J2.1) que abre el circuito
neumatico para la activacion de la valvula direccional
correspondiente. En este caso, se produce una activacion de la
orden general de arranque, proporcionando una sefial para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas (J1.4).

Si las condiciones indicadas anteriormente no se
cumplen, se genera una apertura (averia de linea
abierta) de todos los circuitos de disparo vigilados
de los paneles de extincién, moédulos de salida
vigilada, etc.

Cuando la valvula direccional se abre, a través del final de carrera
se cierra el circuito de entrada (J3.3 y J3.4) activando el indicador
luminoso DL6, y la sefial de disparo del riesgo 1 (J2.3) para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas.

La activacion de la entrada del riesgo 2 (J4.5 y J4.6) queda
sefializada a través del indicador luminoso DL7, asi como la
activacion de la electro-valvula (J2.4 y J2.5) que abre el circuito
neumatico para la activacion de la valvula direccional
correspondiente. En este caso, se produce una activacion de la
orden general de arranque, proporcionando una sefial para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas (J1.4).

Cuando la valvula direccional se abre, a través del final de carrera
se cierra el circuito de entrada (J4.7 y J4.8) activando el indicador
luminoso DL8, y la sefial de disparo del riesgo 2 (J2.6) para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas.

Si las valvulas direccionales no disponen de final de
@ carrera para sefializar su estado, debe puentearse

las entradas J3.3 con J3.4 y J4.7 con J4.8.
Si la activacion de las valvulas direccionales se realiza
exclusivamente en modo manual, es necesario poner el selector
correspondiente al riesgo (SL1 o SL2) en la posicion “M”. En este
caso el PLC recibira solo la sefial de disparo del riesgo asociado,
pero no la sefial de orden de arranque general.

Indicadores:

DL1.- (Verde). La presion en el circuito neumatico es correcta,
permitiendo la activacion de las valvulas direccionales.

DL2.- (Verde). Autorizacion de disparo. Se apaga con la activacion
del bloqueo de emergencia, impidiendo el funcionamiento.

DL3.- (Verde). Servicio OK. Indica el correcto funcionamiento
del sistema, estando activados los indicadores luminosos DL1
y DL2.

DL4.- (Verde). Servicio riesgos. Confirma el estado de
funcionamiento de los circuitos de disparo y habilita la sefial de
bloqueo de los circuitos esclavos.

DL5.- (Rojo). Disparo riesgo 1. Se activa desde el panel de
extincién, a la vez que activa la valvula direccional asociada al
riesgo 1.

DL6.- (Rojo). Confirmacién valvula abierta riesgo 1. Confirma la
apertura de la valvula direccional.

DL7.- (Rojo). Disparo riesgo 2. Se activa desde el panel de
extincion, a la vez que activa la valvula direccional asociada al
riesgo 2.

DL8.- (Rojo). Confirmacién valvula abierta riesgo 2. Confirma la
apertura de la valvula direccional.

5.2.- CIRCUITO AEX-CVDA (escavo).

A través del conector J6.4 llega la sefial de disparo blogueado
desde el modulo AEX-CDVM para permitir el funcionamiento
del circuito esclavo, sefializandose en el indicador luminoso DL4
y dando continuidad a los circuitos vigilados de los riesgos,
guedando estos en estado de reposo.

La activacion de la entrada del riesgo 3 (J3.1y J3.2) queda
sefializada a través del indicador luminoso DL5, asi como la
activacion de la electro-valvula (J2.1y J2.1) que abre el circuito
neumatico para la activacion de la valvula direccional
correspondiente. En este caso, se produce una activacion de la
orden general de arranque, proporcionando una sefial para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas (J1.4).

Cuando la valvula direccional se abre, a través del final de carrera
se cierra el circuito de entrada (J3.3 y J3.4) activando el indicador
luminoso DL6, y la sefial de disparo del riesgo 3 (J2.3) para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas.
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La activacion de la entrada del riesgo 4 (J4.5 y J4.6) queda
sefializada a través del indicador luminoso DL7, asi como la
activacion de la electro-valvula (J2.4 y J2.5) que abre el circuito
neumatico para la activacion de la valvula direccional
correspondiente. En este caso, se produce una activacion de la
orden general de arranque, proporcionando una sefial para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas (J1.4).

Cuando la valvula direccional se abre, a través del final de carrera
se cierra el circuito de entrada (J4.7 y J4.8) activando el indicador
luminoso DL8, y la sefial de disparo del riesgo 4 (J2.6) para el
cuadro eléctrico del grupo de bombas.

Si las valvulas direccionales no disponen de final de carrera para
sefializar su estado, debe puentearse las entradas J3.3 con J3.4
y J4.7 con J4.8.

1

5.3.- CIRCUITO AEX-CVD.

Sila activacion de las valvulas direccionales se realiza
exclusivamente en modo manual, es necesario poner
el selector correspondiente al riesgo (SL1 0 SL2) en
la posicion “M”. En este caso el PLC recibira solo la
sefial de disparo del riesgo asociado, pero no la
sefial de orden de arranque general.

El cuadro eléctrico del grupo de bombas de Agua Nebulizada
genera una sefial continua “Bloqueo de Emergencia” cuando el
control de dicho cuadro esta operativo (JP1.1y JP1.2), en este
caso se activa el indicador luminoso DL1 (Servicio). La sefial de
bloqueo de emergencia desaparece cuando en el cuadro de
bombas existe alguna anomalia que impida el correcto
funcionamiento del sistema, en esta situacion DL1 se apaga y
el conjunto de pilotaje queda inoperativo.

El circuito neumatico de entrada del conjunto de pilotaje se
vigila mediante el presostato de verificacion de presion (18), a
través de la conexion JP2.+ / JP2.- para el riesgo 1y JP4.+ / JP4.-
para el riesgo 2, cuando la presion es correcta (>4bar) se produce
la activacion del indicador luminoso DL2 y DL5 para los riesgos
1y 2 respectivamente.

Si las condiciones indicadas anteriormente no se
cumplen, se genera una apertura (averia de linea
abierta) de todos los circuitos de disparo vigilados
de los paneles de extincion, modulos de salida
vigilada, etc.

1

La activacion de la entrada del riesgo 1 (JP3.1y JP3.2) y del
riesgo 2 (JP5.7 y JP5.8) queda sefalizada a través del indicador
luminoso DL3y DL6, asi como la activacion de la electro-valvula
del riesgo 1 (JP3.3 y JP3.4) y para el riesgo 2 (JP5.9 y JP5.10) que
abre el circuito neumatico para la activacion de la valvula
direccional correspondiente.

Cuando la valvula direccional se abre, a través del final de carrera
se cierra el circuito de entrada (JP3.5 y J3.6) activando el indicador
luminoso DL4, para el riesgo 1y (JP3.11y JP3.12) con el indicador
luminoso DL7 para el riesgo 2.
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En este caso, se produce una activacion de la orden general de
arranque, proporcionando una sefial para el cuadro eléctrico
del grupo de bombas a través del conector JP2.AB y JP4.AB para
los riesgos 1y 2 respectivamente.

Cuando una instalacién incorpora mas de un circuito de control
AEX-CVD, las sefiales de verificacion de presion JP2.PC-VD1,
JP4.PC-VD2 y bloqueo JP1, se conectan en paralelo.



6.1.- VERIFICACIONES PREVIAS.

[1] Las pruebas de verificacion neumaticas, se realizaran una
vez alimentado el cuadro eléctrico del grupo de bombas.

[2] Comprobar que el compresor, una vez alimentado (magneto-
térmico A2) coge presion (>6 y <8) y en estado de reposo no se
produce ninguna pérdida de presion.

[3] Comprobar que la conexién neumatica de salida del
compresor hasta la entrada del conjunto de pilotaje esta realizada
correctamente y no presenta ningun tipo de defecto,
estrangulamiento, etc.

[4] Abrir lentamente la valvula de salida del compresor.

[5] Verificar que no se produce perdida de presion hasta el
bloque neumatico.

[6] Comprobar que no hay perdida de aire por los racores
neumaticos de salida del conjunto de pilotaje.

[7] Conectar los tubos del circuito neumatico desde el conjunto
de pilotaje hasta cada una de las valvulas direccionales y
comprobar que no presentan ningun tipo de defecto.

[8] Mantener el circuito neumatico con presion para asegurar
que no se producen perdidas. Se recomienda verificar todas las
conexiones con agua jabonosa y si se realiza esta operacion,
limpiar posteriormente el sobrante.

[9] Comprobar que cada una de las valvulas direccionales esta
orientada correctamente, que no tiene ningun obstaculo en el
area de apertura de la maneta (desplazamiento automatico) y
que esta sefializada correctamente. Si esta ubicada en un area
oculta, verificar si incorpora un indicador de accion
(recomendable).

El conjunto de pilotaje se suministra con unos
capuchones de proteccion en los racores neumaticos
de entrada y salida para evitar la entrada de suciedad
durante el periodo de almacenaje e instalacion.

6.2.- PUESTA EN MARCHA.

Todos los elementos que se incluyen dentro del conjunto de
pilotaje estan asociados al cuadro eléctrico del grupo de bombas,
por lo tanto se mantendra el procedimiento de puesta en marcha
del conjunto del sistema indicado en el punto 11 del manual de
instrucciones y puesta en marcha del grupo de presion de agua
nebulizada.

[1] Comprobar que la valvula de impulsién se mantiene cerrada
y la valvula de retorno abierta (100%).

[2] La orden de activacion (24Vdc) procedente de la central de
incendios, panel de extincién, etc. asociada a un riesgo activara
el circuito de control del conjunto de pilotaje correspondiente
al riesgo y para que se produzca la orden de activacion del grupo
de presién, se tienen que cumplir las siguientes condicionantes:

a). Grupo de presion en reposo. En caso contrario se provoca
un blogueo en el control del circuito de disparo si no estan
operativos los recursos minimos que garanticen el
funcionamiento del sistema.

b). Presion en el circuito neumatico >4Bar.

c). Valvula direccional abierta cuando se activa el riesgo
asociado. El contacto del final de carrera pasara a cerrado
(n/a en condicion de reposo).

[3] Cuando estas condiciones se cumplen, el circuito de control
del conjunto de pilotaje, envia una sefial de activacion al PLC
del cuadro eléctrico y las bombas principales que componen el
equipo se activaran de forma progresiva (rampa de activacion)
en funcién de la demanda del riesgo y el sistema quedara
enclavado, por lo tanto, aunque desaparezca la orden de
activacion (24Vdc) el equipo se mantendra en funcionamiento.

[4] Comprobar la correspondencia fisica del riesgo activado con
la valvula direccional que se ha abierto.

A

Para completar este procedimiento, lea atentamente
las instrucciones indicadas en el manual de puesta
en marcha del sistema de Agua Nebulizada, puntos
11.2.3.2 instalaciones secas con riesgos y 11.2.3.4
instalaciones mixtas.
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[1] Comprobar la toma de alimentacién del compresor
[2] Comprobar el anclaje del compresor.
[3] Verificar el nivel de aceite y el filtro del compresor.

[4] Comprobar que la presion del mandémetro del compresor
marca entre 6 y 8 Bar.

[5] Verificar el circuito neumatico desde el compresor al cuadro
del conjunto de pilotaje y de este a cada una de las valvulas
direccionales de cada riesgo.

[6] En instalaciones himedas o mixtas, vaciar el tramo de tuberia
que va desde la valvula de salida del colector de impulsion hasta
la entrada de las valvulas direccionales realizar esta operacién
a través de la valvula de vaciado de la instalacion y nunca a
través del equipo.

[7] Activar y rearmar varias veces cada una de las valvulas
direccionales que componen la instalacion a través de la central
de incendios, paneles de extincion, etc. comprobando que
funcionan correctamente y la correspondencia del riesgo activado
con la apertura de la valvula direccional asociada a dicho riesgo
también es correcta.

[8] Una vez comprobada la activacién de cada una de las valvulas
direccionales asegurarse que todas quedan cerradas y estan
perfectamente etiquetadas.

[9] En los circuitos de control del conjunto de pilotaje comprobar:

a) Sefial del presostato de confirmacion de presion del
circuito neumatico (si lo incorpora), cerrando la valvula de
salida del compresor y provocando la pérdida de presién en
el circuito, desconectando la salida neumatica en el conjunto
de pilotaje de una de las valvulas direccionales y activando
su circuito de disparo desde el sistema de incendios, el led
DL1 tiene que apagarse. Una vez realizada esta prueba
conectar de nuevo el tubo del circuito neumatico y abrir la
valvula del compresor.

b) Sefial de servicio el led DL2 se tiene que apagar cuando
el cuadro eléctrico no esta operativo p.e. con los selectores
en posicion “0”.

c) Los led DL3 y DL4 se apagaran cuando no se cumplen los
estados indicados anteriormente.

d) Comprobar los indicadores (DL5 y DL7) activando las lineas
de entrada para el riesgo 1y 2, y la salida de cada uno de
los riesgos asegurando la apertura de la valvula.

e) Comprobar los indicadores (DL6 y DL8) cuando se produce
la apertura de la valvula direccional asociada al riesgo 1y 2.

[10] Realizar una limpieza general del conjunto de pilotaje en
su totalidad, compresor, cuadro de control, valvulas direccionales,
etc.
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NO

FALLO

POSIBLE CAUSA

MEDIDA

El compresor no arranca con
una presion < 6bar.

Fallo en el circuito de alimentacion.

El compresor esta averiado.

Comprobar tensién en la toma. Circuito
de proteccion magneto-térmico A2.

No manipular, contactar con Aguilera.

El compresor indica una presion
de 8 Bar pero no hay presién en
el circuito neumatico del conjunto
de pilotaje.

La valvula de salida del compresor
esta cerrada.

Abrir la valvula de salida del compresor.

El compresor no para de funcionar.

Rotura del tubo del circuito
neumatico desde el compresor hasta
el conjunto de pilotaje o desconexion.

Revisar el tramo de instalacién y
reparar la rotura o conectar el tubo si
se ha desconectado.

Al activar un riesgo se abre otra
valvula direccional.

Error en la correspondencia del
circuito eléctrico o neumatico.

Revisar la correspondencia del circuito
eléctrico y neumatico.

Al activar un riesgo no se abre la
valvula direccional.

Si la electrovalvula esta activada, el
tubo neumatico de salida esta roto
o desconectado.

La valvula hidraulica esta gripada.

La valvula neumatica esta defectuosa.

Revisar el tramo de instalacion y reparar
la rotura o conectar el tubo si se ha
desconectado.

Sustituir la valvula direccional.

Sustituir la valvula direccional.

No se puede rearmar manualmente
una valvula direccional.

La electrovélvula neumatica esta
activada por el sistema de incendios.

Rearmar la central de incendios, panel
de extincion.
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Figura 15. Armario de control hasta 12 riesgos (400x400x120).




O 2.- Salida neumatica riesgo 2.

3.- Salida neumatica riesgo 3.

4.- Salida neumatica riesgo 4.

5.- Salida neumatica riesgo 5.

6.- Salida neumatica riesgo 6.

7.- Salida neumatica riesgo 7.

8.- Salida neumatica riesgo 8.

9.- Salida neumatica riesgo 9.

10.- Salida neumatica riesgo 10.

11.- Salida neumatica riesgo 11.

12.- Salida neumatica riesgo 12.

13.- Blogue neumatico riesgo 1 hasta 6.
14.- Blogue neumatico riesgo 7 hasta 12.
15.- Entrada aire comprimido.

16.- Silenciador alivio de presion.

17.- Interconexion neumatica de blogues.
18.- Presostato de verificacion neumatica.
19.- Electro-valvula riesgo 1.

20.- Electro-valvula riesgo 2.

21.- Electro-valvula riesgo 3.

22.- Electro-valvula riesgo 4.

23.- Electro-valvula riesgo 5.

24.- Electro-valvula riesgo 6.
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m 25.- Electro-valvula riesgo 7.
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Figura 16. Control electro-neumatico 12 y 11 riesgos.
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h\\ 1.- Salida neumatica riesgo 1.
O 2.- Salida neumatica riesgo 2.
L2 3 ot 12 bl 3.- Salida neumatica riesgo 3.

4.- Salida neumatica riesgo 4.
5.- Salida neumatica riesgo 5.
6.- Salida neumatica riesgo 6.
7.- Salida neumatica riesgo 7.
8.- Salida neumatica riesgo 8.
9.- Salida neumatica riesgo 9.
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10.- Salida neumatica riesgo 10.

13.- Bloque neumatico riesgo 1 hasta 6.
14 .- Bloque neumatico riesgo 7 hasta 12.
15.- Entrada aire comprimido.

16.- Silenciador alivio de presion.

17.- Interconexién neumatica de bloques.
18.- Presostato de verificacion neumatica.
19.- Electro-valvula riesgo 1.

20.- Electro-valvula riesgo 2.

21.- Electro-valvula riesgo 3.

22.- Electro-valvula riesgo 4.
23.- Electro-valvula riesgo 5.

PN

24.- Electro-valvula riesgo 6.
25.- Electro-valvula riesgo 7.
26.- Electro-valvula riesgo 8.

%%%%%%m %%% th 27 - Electro-valvula riesgo 9.
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34.- Circuito de control esclavo, riesgo 7'y 8.

35.- Circuito de control esclavo, riesgo 9y 10.

Figura 17. Control electro-neumatico 10 y 9 riesgos.
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Figura 19. Control electro-neumaético 8y 7 riesgos.

1.- Salida neumatica riesgo 1.
2.- Salida neumatica riesgo 2.
3.- Salida neumatica riesgo 3.
4.- Salida neumatica riesgo 4.

7.- Salida neumatica riesgo 5.
8.- Salida neumatica riesgo 6.
9.- Salida neumatica riesgo 7.
10.- Salida neumatica riesgo 8.

13.- Blogue neumatico riesgo 1 hasta 4.
14.- Blogue neumatico riesgo 5 hasta 8.
15.- Entrada aire comprimido.

16.- Silenciador alivio de presion.

17.- Interconexion neumatica de bloques.
18.- Presostato de verificacién neumatica.
19.- Electro-valvula riesgo 1.

20.- Electro-valvula riesgo 2.

21.- Electro-valvula riesgo 3.

22 - Electro-valvula riesgo 4.

25.- Electro-valvula riesgo 5.
26.- Electro-valvula riesgo 6.
27 - Electro-valvula riesgo 7.
28.- Electro-valvula riesgo 8.

31.- Circuito de control master, riesgo 1y 2.
32.- Circuito de control esclavo, riesgo 3y 4.
33.- Circuito de control esclavo, riesgo 5y 6.
34.- Circuito de control esclavo, riesgo 7 y 8.



1.- Salida neumatica riesgo 1.
2.- Salida neumatica riesgo 2.
3.- Salida neumatica riesgo 3.
4.- Salida neumatica riesgo 4.
5.- Salida neumatica riesgo 5.
6.- Salida neumatica riesgo 6.

13.- Bloque neumatico riesgo 1 hasta 6.

15.- Entrada aire comprimido.
16.- Silenciador alivio de presion.

18.- Presostato de verificacion neumatica.
19.- Electro-valvula riesgo 1.
20.- Electro-valvula riesgo 2.
21.- Electro-valvula riesgo 3.
22 - Electro-valvula riesgo 4.
23.- Electro-valvula riesgo 5.
24.- Electro-valvula riesgo 6.

31.- Circuito de control master, riesgo 1y 2.
32.- Circuito de control esclavo, riesgo 3y 4.
33.- Circuito de control esclavo, riesgo 5y 6.

Figura 20. Control electro-neumatico 6 y 5 riesgos.
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Figura 22. Control electro-neumatico 4 y 3 riesgos.

1.- Salida neumética riesgo 1.
2.- Salida neumética riesgo 2.
3.- Salida neumaética riesgo 3.
4.- Salida neumaética riesgo 4.

13.- Bloque neumatico riesgo 1 hasta 4.

15.- Entrada aire comprimido.
16.- Silenciador alivio de presion.

18.- Presostato de verificacion neumatica.
19.- Electro-valvula riesgo 1.
20.- Electro-valvula riesgo 2.
21.- Electro-valvula riesgo 3.
22.- Electro-valvula riesgo 4.

31.- Circuito de control master, riesgo 1y 2.

32.- Circuito de control esclavo, riesgo 3y 4.
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Figura 23. Control electro-neumatico 2 y 1 riesgos.

1.- Salida neumatica riesgo 1.
2.- Salida neumatica riesgo 2.

13.- Bloque neumatico riesgo 1 hasta 2.

15.- Entrada aire comprimido.
16.- Silenciador alivio de presion.

18.- Presostato de verificacion neumatica.

19.- Electro-valvula riesgo 1.
20.- Electro-valvula riesgo 2.

31.- Circuito de control master, riesgo 1y 2.
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